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METE,
ACITE,
SOBRIETE!

* de quatre

L’Audi 80 GL
est équipée

phares a iode
qui la
différencient
des autres
modeéles de
ia gamme.

Dans les virages
franchis

a vive allure,
I’Audi 80 prend
fortement appui
sur la roue
extérieure

tout en
conservant

la trajectoire
choisie par

le pilote.

ESSAYEE POUR V¢

La fusion des marks

@® Bien peu dautomobilistes
pourraient répondre avec préci-
sion a la question : que repré-
sente pour vous Audi? En fait,
la réponse n'est pas simple, bien
que cette marque automobile
allemande entre dans sa 65° an-
née. En 1889, Auguste Horsch
fondait sa propre usine. |l la quit-
tait vingt ans plus tard pour
créer un nouveau groupe. Ce
dernier fut la source de nombreux
malentendus les deux firmes
portaient le méme nom, celui du
fondateur. Pour éviter toutes
confusions, la recherche d'une
raison sociale différente s’impo-
sait. Le fils de l'un des collabo-
rateurs d'Auguste Horsch trouva
la solution, il proposa le mot
latin Audi dont la signification
correspond a celle du mot alle-
mand horsch (écoute). Rapide-
ment, les modeles Audi s'illus-
tréerent dans diverses manifesta-
tions automobiles. En 1920, la
14/50 utilisait déja un groupe en

aluminium avec chemises amovi-
bles, 1930 marquait le regroupe-
ment des marques Audi-DKW-
Horsch-Wanderer sous une seule
appellation Auto-Union. Les
calandres s'ornérent alors de
quatre anneaux entrelacés, sym-
bole du nouveau groupe. La
guerre modifia quelque peu le
genre de fabrication et ce n'est
qu'en 1949 que la société Auto-
Union reprit ses activités a Ingol-
stadt, les autres usines, situées
a Berlin et en Saxe, ayant été
démantelées. Une importante
aide financiére fut apportée par
la Daimler-Benz en 1958. Six
ans plus tard, cette société cédait
plus de la moitié de ses parts a
Volkswagen et, finalement, en
1966, VW recevait de la marque
de Stuttgart le solde des parts.
Volksburg devenait ainsi proprié-
taire & 1009, du capital social
du groupe Auto-Union. Autre fait
marquant, en 1969, une nouvelle
société se crée : NSU rentre
dans le groupe qui devient alors
Audi - NSU - Auto-Union.  Voila
pour la petite histoire.




JUS: LAUDI 80 GL

Cela dit, depuis quelques an-
nées, Audi réapparait sur le mar-
ché international de I'automobile.
Son dernier produit en date
I’Audi 80, se présente sous cing
modeéles en version 2 ou 4 por-
tes et en 1,3 et 1,5 litre de cylin-
drée avec, pour ces deux mo-
teurs, deux puissances diffé-
rentes.

A son apparition, en aoGt der-
nier, chacun considérait cette
nouvelle venue comme la réduc-
tion de I'Audi 100. On lui recon-
naissait aussi une ligne de car-
rosserie réussie pouvant plaire
au plus grand nombre. De plus,
les «variantes » cylindrée-puis-
sance la situaient dans la caté-
gorie des voitures moyennes de
grande diffusion. Pour le banc
d’essai, notre choix s'est porté
sur la 80 GL deux portes (la qua-
tre portes n'est pas encore dis-
ponible en France) version la
plus puissante de la gamme.

Avant de lui faire subir les
premiers outrages sur le terrain,
un examen de principe s'impose
toujours. Le premier contact, la

ITINERAIRE ET CONDITIONS DE L’ESSAI

PARIS-AVALLON par l'autoroute

Pas. un seul nuage a I'horizon, le ciel est
bley, tout est joyeux, le soleil luit, c’est I'ap-
proche du printemps. Hélas, notre joie sera de
courte durée. A une vingtaine de kilométres
du but de cette premiére étape, tout redevient
gris et, de plus, la chaussée est humide.

213 km en 1 h 20 mn - MOYENNE : 159,7 kmh.
CONSOMMATION : 13,7 L aux 100 km.

AVALLON-CLAMECY-NEVERS

La route est humide et glissante par endroits
et nous abordons certains virages avec circons-
pection. Toutefois les rayons du soleil percent
les nuages, les conditions atmosphériques
s'améliorent rapidement.

120 km en 1 h 15 mn - MOYENNE : 96 kmh.
CONSOMMATION : 11,2 L aux 100 km.

NEVERS-BRIARE

Notre étape de contrdle de la consommation
a vitesse de croisiere se déroule sans pro-

bleme : il est vrai que nous ne dépassons pas
110 kmh compteur Nous flanons... .

83 km en 59 mn - MOYENNE: 84,4 kmh.
CONSOMMATION : 7,6 L aux 100 km.

BRIARE-CHATILLON-COLIGNY-
COURTENAY-PARIS

Le soleil nous quitte, le ciel se couvre d’épais
nuages. Nous sommes pratiquement seuls sur
la rcute. Peu aprés Nemours, un violent orage
nous oblige a réduire I'aliure. La circulation est
nettement ralentie. Nous rejoignons Paris sous
les trombes d'eau. Rien entendu notre moyenne
chute mais, fort heureusement, la premiére
portion de cette étape avait été parcourue trés
ranidement.

190 km en 1 h 42 mn - MOYENNE : 111,7 kmbh.
CONSOMMATION : 11,8 L aux 100 km.

606 km en 5 h16 mn
a la moyenne de
115 km/h avec 11,81 aux 100




On remarque particuliérement, sur la droite, le boitier amovible des fusibles
ainsi que la bonne accessibilité des principaux organes du moteur.

LAUDS
OGL

CARACTERISTIQUES

MOTEUR : Puissance fiscale: 8 CV.
Emplacement : A I'avant, quatre cylindres en ligne. Cylindrée :
1470 cm3. Alésage X course: 76,5 X 80 mm. Viiebrequin :
A cing paliers. A

Distribution : Soupapes en téte commandées par poussoirs,,
un arbre a cames en téte entrainé par courroie extérieure
crantée.

Alimentation : Un carburateur inversé doubie corps.

Refroidissement : A eau par pompe et thermostat, ventilateur
électrique a mise en route automatique en fonction de la
température. Graissage : sous pression par pompe a pignons.
Puissance maximale : 85 ch DIN a 5800 tr/mn. Couple maxi-
raal : 12,3 m.kg a2 4000 tr/mn. Rapport volumétrique: 9,7 a 1.

TRANSMISSION : Ensemble moteur boite pont a l'avant, roues
avant motrices, embrayage monodisque & sec, boite de
vitesses a quatre rapports synchronisés 4 M.AR., levier
sélecteur au plancher. Rapports de transmission: 1*: 3,454 -
2°: 2,055 - 3°: 1,37 - 4°: 0,939 - M.AR.: 3,166, Couple réduc-
teur : 4,111,

SUSPENSION : Roues avant indépendantes type Mac Pherson
avec barre stabilisatrice. Essieu arriére rigide avec biellette
diagonale de dévers. Ressorts héiicoidaux et amortisseurs

hydrauliques et télescopiques a l'avant et & l'arriére.

FREINS : Disques a i'avant et tambours a l'arridre, double cir-
cuit et servo-frein a dépression. Frein de stationnement sur
les roues arriére.

DIRECTION : A crémaillere. Diamétre de braquage: 10,3 m.

PNEUMATIQUES : 155 SR 13. Jantes de 4 1/2 J x 13 H 2-B.

'CARROSSERIE : Ensemble autoporteur. Carrosserie en tdle
d'acier, berline deux portes 4/5 places.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE: 12 V. Batterie: 12 V 36 Ah, Alter-
nateur : 55 A.

CAPACITES : Carter moteur: 3 litres. Transmission: 2 litres.
Circuit de refroidissement: 6,2 litres. Réservoir de carbu-
rant : 46 litres.

POIDS : En ordre de marche : 855 kg. Poids total autorisé en
charge : 1280 kg. Charge tractée autorisée: freinée : 850 kg,
non freinée : 450 kg.

premiére impression sont & nou-
veau favorables. On remarque
immédiatement dans la calandre
les quatre phares a iodes et les
feux de signalisation encastrés
dans le pare-chocs, ce qui ne les
protége pas pour autant. A l'ar-
riere un large couvercle dégage
un coffre de bonne contenance
dans lequel la roue de secours
est entreposée debout contre le
dossier de la banquette arriére.
Les portieres s'ouvrent sous un
angle satisfaisant et l'accés aux
places arriére réclame le bascu-
lement des dossiers avant. En se
contorsionnant quelque peu et en
se prenant parfois les pieds dans
les ceintures de sécurité, lors-
qu’'elles n’occupent pas la posi-
tion repos, on réussit a prendre
place sur une banquette plutdt
mince. Toutefois, méme si les
occupants avant, au demeurant

.bien installés sur des siéges fer-

mes mais correctement dessinés,
munis d'appuie-téte régiables,
sont de grande taille, I'espace
réservé aux genoux est accep-
table a moins, bien entendu,
d’'appartenir a la catégerie des
«grands ». Les glaces arriére
fixes ne sont pas appréciées, il
n'en est pas de méme pour les
poignées de maintien au pavillon
trés pratiques. Les ceintures de
sécurité ne posent pas de pro-
blémes pour I'emploi, c'est assez
rare, pour étre signalé. La sur-
face vitrée permet une bonne
visibilité mais le rétroviseur jour
et nuit pourrait étre plus grand.

Dirigeons maintenant nos re-
gards sur la planche de bord.
Sous les yeux du pilote, et pro-
tégés par une petite visiére, se
dégagent : une montre centrale,
le compteur de vitesse avec tota-
lisateur sans partiel & gauche, le
cadran recevant les divers té-
moins lumineux, la jauge de car-
burant et le thermométre d'eau
a droite. Deux leviers sous le
volant commandent I'un, & main
droite, les essuie-glaces deux
vitesses plus battements inter-
mittents et le lave pare-brise
couplé, l'autre, a main gauche,
I'inversion codes-phares et les
feux de direction.

Contact, le tableau s'allume,
les commandes du chauffage,
I'allume-cigares, les petites tou-
ches interrupteur des feux de
ville de la lunette arriére dégi-
vrante (en série sur la 80 GL) le
signal «danger » sont éclairés
sans que soit possible le réglage
de lintensité par rhéostat. Un
bon point pour I'aspect pratique
du systéme de chauffage ainsi
que pour les ouies d'aération
orientables. Notons, enfin, Ia
petite tablette sous la planche
de bord & gauche et le vide-
poches, avec éclairage intérieur
et fermant a clef.

MOTEUR

Une bonne santé

L'ouverture du capot dévoile
le centre nerveux de la 80 GL.
Légérement incliné vers la droite,
le quatre cylindres en ligne, dis-

Les dossiers avant se basculent pour
permettre I'accés aux places arriére.




posé en avant de l'essieu, est
équipé d'un arbre a cames en
téte entrainé par courroie exté-
rieure crantée, solution de plus
en plus utilisée par la plupart
des constructeurs. L'accessibilité
aux différents organes ne permet
pas de commentaires particu-
liers. On remarque cependant la
présence d'un boitier recevant
la batterie des fusibles de pro-
tection et autres accessoires
¢lectriques placé sur la joue de
I'aile gauche, et qui, en cas
d'ennuis, peut étre remplacé ra-
pidement d'un seul bloc. Le re-
froidissement, du type le plus
classique, comporte un ventila-
teur électrique a mise en route
automatique en fonction de la
température.

L'heure de vérité est arrivée,
'autodrome de Linas-Meontlhéry,
la route, les chronométres nous
attendent. lls vont jouer le rdle
de juges. Aux 85 ch du 1470 cm3
de s’affirmer. Aprés 4 jours d’an-
neau, ils assurent une vitesse
maximale de 163,8 kmh. L'aiguil-
le du compteur, trés optimiste, est
bloquée sur 180. Les accéléra-
tions refletent une montée en
régime pour le moins rapide
avec 18 s et 33 s 4/5 aux 400 m
et 1000 m. Les reprises, depuis
40 kmh en quatrieme, sont moins
franches comparativement mais
dénotent cependant une bonne
nature avec, sur les mémes ba-
ses, 19 s 2/5 et 36 s 4/5. La
pleine charge détermine une

Cinq valises prennent place dans le
coffre et représentent 228 dm3.

Les instruments de contrdle sont disposés sous une visiére antireflets.
Les commandes du chauffage et de la climatisation, bien placées,
sont a la fois trés accessibles et d’un emploi facile.

pénalité qui se chiffre par prés
de 5 kmh en vitesse pure. La
perte est plus sensible en accé-
lérations et en reprises comme
I'indique notre tableau des cour-
bes et performances. La route,
d’ailleurs, confirmera tous ces
résultats sans équivoque.
Incontestablement, le moteur,
vivant et vivace, agrémente la
conduite du véhicule et lui
confére un coté sportif attrayant.
Dans les hauts régimes, sur les
intermédiaires et sur la quatrie-
me, au-dessus de 130 kmh. un

ronflement sourd s’installe dans
I'habitacle, devenant fort génant
a la longue. La suppression de
ce défaut devrait étre un des
premiers soucis des techniciens.
Cela dit, le moteur accepte sans
rechigner les différentes déni-
vellations, seule la charge le fait
renacler dans les rampes de fort
pourcentage.

Au fil des kilometres, on re-
grette, en particulier sur les ter-
rains accidentés, |'absence du
compte-tours (disponible en op-
tion) qui, en renseignant le pilo-

te, réfreinerait son ardeur et
éviterait les éventuels surrégi-
mes dans bien des cas tant la
bonne volonté et la disponibilité
du moteur sont attrayantes. La
vitesse maxi sur autoroute dé-
passe largement les valeurs rele-
vées a Linas-Montlhéry (plus de
170 kmh). En ville, ['élasticité
autorise une conduite calme et
tranquille en descendant tres
bas sur fa quatrieme, mais
comme sur la route, il faut se
gendarmer pour ne pas faire
« joujou » avec le levier de vi-

LES CONCURRENTES

AUDI 80 GL 2 portes

8 CV 1470 cm3

170 kmh

AUDI 80 GL 4 portes

8 CV 1470 cm3

170 kmh

RENAULT 16

9 CV 1565 cm3

150 kmh

AUSTIN MAXI

10 CV 1748 cm3

145 kmh

OPEL REKORD II 2 portes 10

CV 1698 cm3

162 kmh

MORRIS MARINA 1800 TC 10

cv 1748 cm3

161 kmh

TOYOTA 1600

9 CV 1588 cm3

165 kmh

CHRYSLER 180 10

CvV 1812 cm3

170 kmh

OPEL ASCONA 2 portes 11

CV 1897 cm3

170 kmh

CITROEN D SPECIAL 11

CV 1985 cm3

165 kmh

FORD CONSUL STANDARD 10

CV 1692 cm3

149 kmh

PEUGEOT 504

11 CV 1971 cm3

162 kmh

RENAULT 16 TS

1565 cm3

165 kmh

FIAT 132 1600 S

1592 em3

165 kmh

VWK 70 - 90 ch

1605 cm3

E
F
F
F
F
F
F
F
F
F
F
E
E
F

158 kmh




LAUDI
8O GL

tesse ni avec [|'accélérateur.
Quant a la consommation, face
aux performances et & la moyen-
ne, elle se maintient toujours
dans les normes plus qu'accep-
tables (voir le film de I'essai).

TRANSMISSION

R.A.S.

L'Audi 80- GL, traction avant
comme chacun sait, dispose d’un
ensemble moteur-boite a I'avant
en porte-a-faux, ce qui place la
boite & I'arriére du groupe avec
le différentiel dans l'axe des
deux demi-arbres de transmis-
sion. Rien de trés original, ni de
particulier, quatre rapports avant
synchronisés, levier au plancher,
le tout forme un ensemble des
plus classiques. La synchronisa-
tion, au demeurant trés efficace,
témoigne toutefois d'une légére
fermeté a I'enclenchement dans
le sens retour 3-2 et 2-1. L'éche-
lonnement satisfait pleinement,
mais attention au surrégime, le
moteur acceptant volontiers de
pousser tres haut les intermédiai-
res. Nous conseillons aux futurs
utilisateurs, s'ils n'ont pas choisi
I'option compte tours, de se ré-
ferer a notre diagramme des
vitesses et de ne pas se laisser
entrainer par leur enthousiasme
devant la spontanéité de ia ré-
ponse dés l'ouverture du papil-
lon du carburateur. Au compteur,
pour notre essai 1000 m départ
arrété, les valeurs suivantes ont
été relevées sur les trois pre-
miers rapports : 60-95-130 kmh.

DIRECTION

La stabilité

Placée trés haut derriere le
moteur, la direction & crémaillére
a démultiplication variable s'ins-
crit dans la colonne « positif » du
bilan. Ni trop dure, ni trop molle,
avec un rayon de braquage court,
elle assure des manceuvres sans
probléme et une conduite aisée,
méme a grande vitesse. Peu sen-
sible aux qualités du revéte-
ment, elle est, de plus, trés pré-
cise et obéit a toutes les impul-
sions du conducteur. Il est vrai
que la conception de la géomé-
trie du train avant lui 6te bon
nombre de soucis en lui deman-
dant uniquement de diriger la

EREINS

Attention a la charge

La principale particularité du
systeme de freinage mixte, dis-
ques a l'avant et tambours a
I'arriére avec servo-frein a dé-
pression, se situe au niveau du
double circuit. Dans le cas d'une
rupture de canalisation ou d'une
fuite de liguide, & I'avant ou a
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Le graphique représente les possibilités offertes
mcteur. En suivant les indications données,

de surrégime, aussi bhien en montant les rapports, qu'en rétrogradant.

par chacun des rapports de la boite de vitesses en fonction du régime
chaque conducteur pourra déterminer sa maniére de conduire sans effectuer



I'arriére, ce montage permet de
conserver une possibilité de frei-
nage sur les roues diagonale-
ment opposées. Malgré la pré-
sence du servo-frein réduisant
au minimum l'effort a la pédale,
on peut sans aucune difficulté
doser et obtenir la progressivité
désirée. La stabilité direction-
nelle durant la période de frei-
nage ne préte pas le flanc a la
critique, comme la tenue a chaud
d'ailleurs. En usage intensif, on
note simplement un allongement
de la course de la pédale. Les
distances d'arrét sont correctes,
seule la charge influe sur la
qualit¢ de la décélération et
réclame un surcroit d’attention.

TENUEDEROUTE

Une belle tenue
de parade

La tenue de route de la 80 GL
s'inscrit en téte des qualités de
ce véhicule. Les diverses diffi-
cultés routieres sont abordées
avec une désinvolture que I'on
aimerait rencontrer sur des vé-
hicules d'une catégorie supé-
rieure. Les réactions restent
toujours franches et ne dérou-
tent en aucune maniére le pilote.
D'un caractére neutre dans la
plupart des cas, I'Audi 80 GL,
en phase « limite », décroche trés
légérement de |'arriéere avant de
devenir sous-vireuse. Saine sur
sol mouillé, elle demande toute-
fois, dans ce cas trés précis, une

légéreté conjuguée accélérateur-
vitesse-direction,

SUSPENSION
CONFORT

Fermeté de maintien

La suspension ne décide pas
uniqguement du confort. Elle
confére aussi a la voiture son
équilibre, elle participe a la
tenue de route. Sur ce dernier
point, le résultat est convain-
cant I'adhérence est bonne,
sauf dans les démarrages intem-
pestifs ou le délestage du train
avant provoque un patinage des
roues motrices. Sans entrer dans
des détails techniques fastidieux,
on peut certifier que la nouvelle
géométrie du train avant aug-
mente la sécurité active. Sur les
revétements détériorés ou mal
nivellés et, en particulier, sur les

légéres ondulations rapprochées,

la suspension avant sautille. En-
suite l'essieu arriére rigide suit
fidelement les réactions avec
une sécheresse qui n'est pas
toujours gouté des passagers,
d'autant que la banquette, par
sa minceur, ne peut la compen-
ser. A grande vitesse, le passage
de ces ondulations améne un
tremblotement et un sautillement
des deux trains avec des pertes
intermittentes de I'adhérence des
roues motrices. En revanche, sur
un sol convenablement plan, le
confort de I'ensemble reste trés
acceptable. Ajoutons au crédit

Mesures effectuées sur l'autodrome de Linas-Montlhéry
(anneau de 2 548,24 m) *

Une personne 2a bord

4 personnes a bord

1 tour: 56 s 3/5: 162 kmh 1 tour: 58 s 2/5: 157 kmh
2 tour: 56 s 1/5: 163,2 kmh 2¢ tour: 57 s 4/5: 158,7 kmh
3 tour: 56 s : 163,8 kmh 3° tour: 57 s 3/5: 159,2 kmh
4 tour: 56 s : 163,8 kmh 4° tour: 57 s 3/5: 159,2 kmh
VITESSE MAXIMALE : 163,8 kmh
400 m DEPART ARRETE : 18 s
1 000 DEPART ARRETE : 33 s 4/5
CONSOMMATION MAXIMALE : 13,7 L
CONSOMMATION MINIMALE : 76 L
CONSOMMATION EN VILLE : 12,5 L
Vit. compteur (kmh) 40 60 80 100 120 140 160 180

Vit. réelle (en kmh) 36 53,5 74,5 934 111 129,2 147,9 1638

* Compte tenu du

ralentissement occasionné par

la forme de

I'_anneau de vitesse de Linas-Montlhéry, les résu tats obtenus pour la
vitesse -maximale doivent étre augmentés de 3 % pour déterminer

la vitesse maxi possible sur route.

CONCLUSION

Dans sa catégorie, I’Audi 80 GL ne se présente
pas les mains vides. Son équilibre, sa vivacité,
sa siireté sont ses atouts maitres. Elle intéressera
sans nul doute les utilisateurs recherchant une
certaine joie de vivre automobile et, surtout, dési-
reux de posséder une voiture différente de celle
de M. Tout-le-monde. Bien armée pour séduire,
une légére amélioration du confort la rendra encore
plus attrayante et attachante.

POUR

DIRECTION PRECISE
Voiture trés agréable
Prix compétitif

TRES BONNE TENUE DE ROUTE

RAPPORT PERFORMANCES-
CONSOMMATION INTERESSANT

CONTRE

Roue de secours
difficile a atteindre

de la suspension qu’'en aucun cas
la trajectoire de la voiture n'est
perturbée, bien au contraire.
Dans les courbes et les virages
plus ou moins serrés, la caisse
s'appuie fortement sur la roue
extérieure avant en écrasant le
pneumatique sans infliger de
perte de contact au sol pour la
roue intérieure. La présence d'un
essieu arriére rigide peut sem-
bler curieuse mais, en ce do-
maine, seul le résultat compte
et I'Audi 80 n'est pas un
unique. A titre indicatif, ncrons
les Lancia, Primula et Renault
12. En résumé, on regrette sur-
tout une fermeté que certains
compensent en baissart la pres-
sion des pneumatiques. A notre
avis, cette soluticn n'est pas
valable car elle transmet un
mouvement de roulis désagréa-
ble. En charge : quatre person-
nes & bord avec bagages, quitte
4 étre secoués, il convient de
modifier la pression (en respec-
tant les données constructeur
portées sur le couvercle du bou-
chon de réservoir de carburant)
afin de conserver la tenue de
route. L'équipement, pour sa

ons

SUSPENSION FERME ET SAUTILLANTE
MOTEUR BRUYANT A HAUT REGIME
GLACES ARRIERE FIXES
COMPTE-TOURS EN OPTION

part, participe pleinement a la
notion du confort, regrettons,
pour la tranquillité du pilote, que
le compte-tours soit fourni contre
supplément. A ceci s'ajoute les
sourdes sonorités du moteur a
haut regime ainsi que les bruits
de :oulement sur les pavés.

LES
PRIX

Prix catalogue 16390 F
Frais de transport

et de préparation 710 F
Carte grise 160 F
Vignette 240 F
Total 17500 F
OPTIONS

Compte-tours 255 F
Simili cuir 180 F
Toit vinyl 450 F
Toit ouvrant mécanique 900 F
Boite automatique 1800 F
Repose-téte drap 195 F
Peinture métallisée 510 F
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